platina fokozatba kell besorolni
a parkolokat.(Lasd a keretben.)

Beépiil az 561-es
rendeletbe a parkolok

minésitési rendszere
A most megalkotott rendelet a
megfelel6 parkoldhely feltéte-
leit rogziti. Ezek a feltételek az
561-es rendeletbe kertilnek bele
(ez lesz a 8a cikk). Az elvarasok
szerint az Uniéban talalhato par-

koloknak meg kell felelnitk bizo-
nyos koévetelményeknek ahhoz,
hogy biztonsagosnak és védett-
nek mindsiljenek.

Ezt a biztonsagi szintet példa-
ul az alabbi szempontok alapjan
hatarozzék meg:

- behatolasok érzékelése, be-

hatolas elleni védelem,

- megvilagitas és lathatosag,

- segélyhivasi  lehet6ségek,

kapcsolattartasi pontok.

Példaul egy bronz fokozatra
mindsitett parkolé esetén meg-
feleld lesz, ha zartlancu video-
rendszerrel figyelik a helyszint.
A platina fokozathoz ehhez ké-
pest kotelezd lesz a személyes
Orzés, kiegészitve tovabbi vé-
delmi intézkedésekkel, példaul
rendszamfelismeré rendszer-
rel a be- és kilépési pontokon.
S6t ezen a szinten mar azt is
lehetévé kell tenni, hogy a fu-

varozok elére lefoglalhassak
a féréhelyeket akar telefonon,
akar internetes alkalmazas se-
gitségével.

A fuvarozok szamara az Uj
mindsitési rendszer azt jelen-
ti, hogy megtervezhetd lesz a
rakomany értéke alapjan az
igénybe vett parkolohely. Na-
gyobb értéket képvisel§ aru
szallitasakor példaul kotelez-
hetd lesz a jarmlvezetd, hogy

legalabb az arany fokozatot ve-
gye igénybe.

Mindenhol kultaraltan
pihenhetiink

A biztonsagi intézkedések mel-
lett a rendelet kitér a parkolok
szocidlis kértlményeire is. Ez
nem fligg a biztonsagi besoro-
lastol, a megfeleld feltételeket
mindenhol biztositani kell. A zu-
hanyzokat, illemhelyeket, étel-

és italvasarlasi lehet6ségeket,
az ingyenes internet-hozzafé-
rést, aramellatast alapszolgalta-
tasként kell biztositani. Etelt és
italt a nap 24 érajaban lehessen
vasarolni, tovabba alljon ren-
delkezésre egy étkez6helyiség
is a jarmlvezeték szamara. Az
aramellatasnak egyel6re a sze-
mélyes haszndlatot kell kielégi-
teni, &m 2027-t6l a h(tékocsik
aramellatasat is biztositani kell.

Pénzt is adnak ra
A legfontosabb kérdés termé-
szetesen az, hogy mikor varhat-
juk ilyen parkolok megjelenését.
Jok a leirt elvarasok, j6 lenne a
gyakorlatban is hasznélni ezeket
a lehetéségeket. Ezzel kapcso-
latban arra szamithatunk, hogy
a most induld beruhdzasoknak
mar ezeknek a feltételeknek kell
megfelelnitk. Induldé beruhédza-
sok pedig varhatdéan lesznek,

hiszen az EU jelentds 6sszeget,
250 milli6é eurot biztosit ilyen par-
kolok épitésére. Ezek palyazhato
pénzek a beruhazok szamara.
Informécidink szerint Magyaror-
szagon is legalabb harom hely-
szinen zajlik parkol6épités, mar
ezen elvarasok alapjan. Hatvan-
ban példaul egy silver besorola-
su parkol6 éplil, ezt még idén év
vége felé tervezik atadni a fuva-
rozoknak.

AZ ARINDEX NEM MINDENHATO

Jo t6rekvés a Kozuiti Fuvarozasi Arindex, de sok mindent még nem képes kezelni.
Egyrészt a kkv-k szamait is figyelembe vevd index értéke valdszintileg 2-5%-kal
magasabb lenne. Mdsrészt a fuvardijakat nemcsak a koltségek névekedéese

tolja felfelé, hanem a raktér szike is. A megbizok azt latjak, hogy 20-40%-kal is
emelkedtek a kdltségeik tavaly év vége, idén év eleje dta. A haboru a fuvaroza-
Si piacot felbolygatta, €s nehéz eldre jelezni, hogy ezek a folyamatok meddig
tartanak. Ezek lesznek a KFX legnagyobb prdbai, €s a piac eldénti majd, hogy
gletképes vagy sem - mondja Gyulai Krisztina, kbzgazdasz, az Incon-Logistic
széllitmanyozasi vallalat igyvezet6 igazgatoja.

Sebestyén Szabolcs

— Jé torekvés a KFX, és biztos, hogy kép-
zett kdzgazdaszok raktak éssze, de most
nehéz elére jelezni a piaci folyamatokat
— véli Gyulai Krisztina, aki az index tébb
gyenge pontjara is felhivja a figyelmet.

Csak a nagyok adataibal indul ki

— Az index egyik hianyossaga, hogy a top
20 nagyvallalat adatait veszi figyelembe.
Marpedig a fuvarpiac szerepl6i kdz6tt sok a
kis és kdzépvallalkozas, akiknél a kdltség-
szint eltér a nagyokétol.

A kkv szektorban magasabb az egy au-
téra jutd atlagkoltség. A beszerzéseknél a
nagyvallalatok elényben vannak, hiszen a
nagyobb mennyiségeket a piaci szerep-
I6k arkedvezményekkel ,halaljak” meg. Az
egyik legjobb példa az autévasarlas. Nem
mindegy, hogy egy cég 100 kamiont rendel
meg, vagy csak 10-et. A nagy cégek a flot-
takedvezménynek kdszénheten olcsobban
kapnak meg egy autét, mint egy kkv. Ez az
arelény az amortizaciora is kihat, igy a flotta
értékcsokkenése is magasabb lesz a kkv-nal.
Ha példaul kisvallalkozoként 6tmilliéval dra-
gabban kapunk egy szerelvényt, akkor évi
20%-0s amortizaciéval szamolva egy év alatt
egy autén 1 millival nagyobb koltséglink
lesz. Es ez még csak az amortiz4cio.

De a személyi kdltségekben is van kulénb-
ség: amig egy speditér egy kisvéallalkozasnal
harom autét mozgat meg, addig egy nagyobb
cégnél mondjuk tizet. Ha mindketten ugyan-
annyit keresnek, akkor egy autét dragabban
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mozgat a kis cég alkalmazottia. A sort a
végtelenségig lehet folytatni. Ezeket a val-
tozokat érdemes lenne beépiteni a KFX-be.
Ha a kkv-k kéltségszerkezetét is figyelembe
vessziik akkor, legalabb 2-5%-al magasabb
érték lenne a realis — mondja az Incon-Lo-
gistic tigyvezetbje. Szerinte érdemes lenne
kilén kisvallalati, kézépvallalati és nagyvalla-
lati indexet is vizsgalni. — Igy latnank jok-e a
jelenlegi adatok, vagy szilkség van-e kilon,
a vallalkozasok méretére szabott indexekre.
Ez j6 tampont lehetne a kisfuvarozoknak is,
redlisabb képet kapnanak a sajat kéltség-
szintjlikrél, és megmutatna azt is, ha valami
nincs rendben.

Sokszor hianyzik
a ,kozgazdasz szem”

— Szallitmanyozoként rengeteg alvallalkozé-
val dolgozunk, kicsikkel és nagyokkal is. Azt
latom, hogy a kkv-knal gyakran nincs meg
a piaci folyamatok elemzéséhez sziikséges
ismeret. Ha példaul 1atjak az izemanyag dra-
gulésat, akkor ugy gondoljak, nekik is 40%-
kal meg kell emelni a fuvardijat, ez majd min-
dent megold. Arr6l nehéz meggydzni Oket,
hogy ez nem igy mikddik.

A fuvarozok tisztdban vannak azzal, ha a
fuvardijjal valami nem stimmel. Azt mér ke-
vesebben tudjak, hogy az miért nem jo, és
vajon mennyit kellene nekik kémilk. Ehhez
az kell, hogy ismerjiik a vallalkozasunk koélt-
ségszerkezetét, atlassuk, hogy mennyi a fix,
guruld és valtozd kéltségink. E tudas nélkil,
akik meghallottak februdrban az arindex mér-
tékét, elkeseredtek. Most, hogy latjdk a ha-
bords helyzettel és az lizemanyag arsapka
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yulai Krisztina,
az Incon-Logistic Kft.
Ugyvezetd igazgato-
ja, kézgazdasz.

A 2004-ben ala- >
kult  Incon-Logistic B
Kft. a magyarorszagi &;
szalltmanyoz6  cé- -
gek elsé 6%-aba tartozik. A vilag tdbb
mint 100 orszagaba/orszagabdl szalli-
tanak f6ldon, vizen levegdben. Kulfoldi
partnereik szdma meghaladja a 150-et.
Vevéik az autd-, gydgyszer- és az élelmi-
szeriparbdl kerdl ki. A vallalat a precizids
széllitmanyozas szakértdjeként hataroz-
za meg magat, vagyis képesek biztosi-
tani az alapos tervezést és odafigyelést
igényl6 kereskedelmi aruk kezelését,

kszélh’tményozését. )

megszlintetésével korrigalt szdmokat, az el-
varasuk és varakozasuk még ennél is maga-
sabb. Amig példaul februarban 1.350 eurdért
elvallaltak egy belga fuvart nyerges vonta-
téval, addig ma ezért minimum 1.850 eur6t
kémek. Ez az emelkedés inkdbb negyven
szézalék felé kozelit. A fuvarozok az utobbi
években nulldhoz kozeli profittal dolgoztak,
ha éppen nem veszteségesen. Most azt lat-
jak, hogy eljétt az & idejiik.

A kereslet-kinalat is atszabja

a fuvardijakat, ezzel is

kezdeni kéne valamit

Ha egy vallalat logisztikai, gazdasagi ve-
zetbje megnézi a KFX altal nemzetkézi vi-
szonylatban jelzett 18,6 %-0s emelkedést,
felteszi maganak a kérdést: vajon az index
mennyire koveti le a piacot? Ugyanis a sajat
tapasztalataibol azt latja, hogy a dijak 20-
40 %-kal mozdultak el az idei év elejéhez
képest. Igazabol ez lesz a KFX legnagyobb
prébaja, a piac donti el, hogy életképes
vagy sem.

A jelenlegi fuvardijak nemcsak a tobblet-
koltségek miatt, hanem az elmilt két-ha-
rom év eseményei miatt is emelkednek. A

fuvarozok a covid alatt alacsonyabb dijakon
dolgoztak, csak hogy legyen bevétel. Ez a
KFX esetében azt jelenti, hogy a bazisév-
ként figyelembe vett id8szak sem tekinthetd
~normalisnak®.

Es ez a trend folytatédik. A habort min-
dent felbolygatott, igy a fuvarozasi piacot
is. Mindenki menekil elére, ha van valahol
aru, azt megrendelik. Ez az elérehozott be-
szerzés a fuvarpiacon extra tébbletet jelent.
Emiatt a fuvardijak még tovabb emelkednek
a kereslet és kindlat torvénye miatt.

Ezzel is kellene valamit kezdeni, vala-
hogy beépiteni az indexbe! De nagyon ne-
héz lekdvetni és elbre jelezni, hogy ezek a
folyamatok meddig tartanak, és meddig né-
veljék a vallalkozasok a fuvardijakat. Nincs
kénny( dolguk a kézgazdasz szakért6knek
a KFX megallapitasanal — magyarazza az
Incon-Logistic ligyvezetd igazgatdja, akit a
NiT Hungary személyi kéltség indexérdl is
kérdeztink.

A bérkoltségekrdl is
nehéz valds képet adni

— Maga az dtlet j6, és mar régota esedékes
indexrdl van sz6. Amiért nem lesz egyszer(
kildetés, az az, hogy Magyarorszagon a be-
jelentett és megfizetett bérek kdzott nagy az
eltérés.

Kérdés szamomra, hogy a nem kdzvetlen
bérkoltségként megjelend lizemanyag-meg-
takaritast vagy napidijat, kiklldetési dijat,
beleszamoljék-e, és ha igen, hogyan? Van
j6 néhany ,kiskapu“, adékedvezményre jogo-
sitd tétel a rendszerben. Vegyik a sof6roket,
akik nagy része minimalbérre van bejelentve.
De ez sokkal kevesebb, mint amit kézhez
kapnak. Egy kamionsofér nemzetkdzi vi-
szonylatban napi 30-50 ezer forintot keres.
Ha megy 20 napot akkor ez 600-800 ezer
forint havi szinten. Ami a szdmokban megje-
lenik és a valodi személyi kdltség nem biztos,
hogy kdészdnd viszonyban van egymaéssal.
Pedig épp az lenne a lényeg, hogy a valds
helyzetet mutassa meg. Nagy feladat ezeket
letisztitani.

A NiT Hungary el8rejelzett egy bémdvek-
ményt, ami belfdldén majdnem 14%, nem-

zetkdziben 9,39%. Ezeket a szamokat mér
lefedte a minimalbér és bérminimum emelés.
Ha nalunk is lenne olyan agazati garantalt bér-
minimum, mint Németorsz&gban vagy Ausztri-
aban, az igazi irinymutatast tudna adni a bér-
kéltségek tekintetében is.

A hosszu tavu szerz6dések azért
masok, mint a spot piac

Tény és vald, hogy a fuvarozok kéltségei
néttek, és ezt érvényesiteni kell. Viszont
mindenkit 6vnék attdl, hogy fejiel menjen a
falnak, és bemondjanak egy negyven sza-
zalékos emelést, aminek kévetkeztében
Jfelbontanak® egy meglévs, hosszu tavu
szerz8dést. Mert az igaz, ha kimennek a spot
piacra, most szinte barmennyit megkaphat-
nak. De ha a jelenlegi helyzet elmulik, akkor
mar nehéz lesz visszadllitani a korabbi, jél
miikédd szerz6déses kapcsolatokat.

A koltségndvekményeknek be kell éplilni-

Uk a fuvardijakba. Fontos megkulonbdztetni
a kéltségeket. Ami az lizemanyagra vonatko-
zik, az legyen régzitve az lizemanyagar zéra-
dékban, ami pedig altalanos fuvarkéltség-no-
vekmény, azt a fuvardijba kell beépiteni. Most
hosszu id§ utan tudtak nagyobb mértékben
emelni a fuvarozék, készonhetden tdbbek
koz6tt az izemanyagar nemzetkdzi emelke-
désének. A kérdés, hogy a tdbblet dijjal ho-
gyan fognak éIni? Félreteszik, felélik?

Nagyon visszaiithet,

ha béremelésre megy
A sof6rok tudjak, hogy 6k hianyszakmat lat-
nak el, és kedvezd bértargyalasi pozicidban
vannak. Fontos, hogy az izemanyag-kom-
penzéciét ne béremelésre hasznéljuk fel,
mert akkor nehéz helyzetbe kerilink a val-
séag utan. ,Békeidében” azt az emelést mar
nem vonhatjuk vissza, ki kell gazdalkodnunk.
Ha visszatér a piac egy egészséges szintre,
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| "A KFX-szel a kaoszt szeretnénk enyhiteni" |

| Afelvetésekkel kapcsolatban megkerestik

Lajkod Ferencet, a KFX-et kidolgozé Digi-
I Log Consulting tigyvezetdjét. Az alabbiak-
ban az & valaszait ismerhetik meg.

— Az indexnél figyelembe vették-e, hogy
a nagysagukbol adédoéan milyen arelény-
nyel birak a beszerzéseknél a véllalatok a
piaci dtlaghoz képest (lizemanyag, szerviz-
kéltség, tehergépkocsi-beszerzés stb.)?

Lajko Ferenc: —Nem. Ezek nem nyilva-
nos informaciok, igy nincsenek errdl hite-
les adataink. Masrészrél a KFX mérésénél
nem azt vizsgaljuk, hogy az egyes éssze-
tevék mennyibe kerilnek, hanem azt, hogy
mennyivel valtoznak. Az arvaltozasok pe-
dig nem, vagy csak nagyon kis mértékben
flggnek a beszerzés nagysagrendjétdl.

— A KFX mellé j6 lenne egy olyan savos
megkozelitésd tablazatot is mellékelni, ami
tartalmazza a f6 kéltségek valtozdsabdl
adodo darhatdst az dsszkéltségre. Ez egy
mddszertant is adna a fuvarozok kezébe,
hogy miként tudjék adudszként hasznalni
a KFX-et a targyaldsaik soran.

— Léteznek ennél részletesebb adato- |
kat tartalmaz6, mélyebb elemzések is.
Ezek a KFX szolgdltatds tanacsadasi
csomag részeként érhetdk el.

— Mindenki masképp szamol. Van, aki
12%-0s aremelést kommunikalt a piac |
felé, van, aki 15-20 %-ost, de van olyan |
véllalat is, aki 25%-ot mond. Ez egy nagy
kdoszt eredményez, amib6l a megbizok |
nagy valosziniiséggel kivalasztiak a leg- |
kedvezdbbet, s azt fogjak a piac tobbi sze-
repléjével elfogadtatni. 1

- A KFX célja egy olyan sztenderd fel- |
allitasa, amihez a piaci szerepl6k viszo-
nyitani tudjak a fuvardijakat. Lehetnek
eltérések a piaci atlagtol, de mi nem ta- |
pasztaltuk a fenti mértéki kilengéseket.
A KFX-szel a kdoszt szeretnénk enyhite-
ni, az iparagi atlagot a szerepl6k viszo- |
nyitasi alapként jol hasznalhatjak. Mi azt
gondoljuk, minél tébben hasznaljgk az
aremelés alapszamaként a mutatonkat, |
annal inkabb mindenki hasonl6 értéket
ad meg.
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